Einleitung.

er Anklang, den unsere durch verschiedene Patente und Gebrauchsmuster geschiitzten Selbstentladewagen
D in den letzten Jahren bei den Bahnverwaltungen und den industriellen Betrieben der verschiedensten
Linder gefunden haben, und das steigende Interesse, das iiberall diesen modernen Fahrzeugen entgegen-
gebracht wird, veranlalten uns, die wichtigsten der von uns konstruierten und gelieferten Selbstentladertypen in
diesem Katalog zusammenzustellen, um unseren Kunden im Bedarfsfalle die Auswahl zu erleichtern.

Unsere Selbstentlader werden mit groflem Vorteile jverwendet zum Transport aller schiittbaren Giiter,
wie Steinkohlen, Braunkohlen, Briketts, Koks, Erze, Steine, Schlacke, Schotter, Kies, Sand, sowie landwirtschaft-
licher Produkte, wie Riiben, Kartoffeln usw. Sie bieten dabei den Vorteil groler Ersparnisse an Zeit und Arbeits-
kriften, insofern, als selbst die gréften Wagen (bis zu 50 t Ladegewicht) von nur einem Mann in wenigen
Sekunden entladen werden kénnen. Bei Verwendung mechanischer Kraft, wie zum Beispiel Druckluft, tritt
dieser Vorteil noch schérfer hervor, da es auf diese Weise méglich ist, auch ganze Ziige von der Lokomotive

aus zu entladen. Bei der honstruktion unserer Selbstentlader welche sich auf jahrelange Erfahrungen stiitzt, wird
auf méglichst gute und gleichmaBige Ausniitzung der Baustoffe Wert gelegt, infolgedessen bilden wir die Wagen-
kdsten so aus, daB sie zum Tragen der Last mit herangezogen werden kénnen; bei grélleren Ausfiihrungen -kann
dadurch auf ein besonderes Traggestell verzichtet und der Kasten beziehungsweise dessen Seitenwédnde als Blech-
trdger ausgebildet werden. Es wird hierdurch eine sehr erhebliche Verminderung des toten Gewichts erreicht.




Je nach Verwendungszweck scheiden sich die Selbstentlader in

Seitenentleerer und Bodenentleerer.

Die Seitenentleerer entladen zur Seite des Gleises; sie kommen in Frage zur Entladung von Rampen
aus, beziehungsweise zum Aufschiitten seitlicher Haufen oder zum Beispiel zum Beschottern einer Gleisstrecke
vom fahrenden Zuge aus.

Die Bodenentleerer entladen zwischen die Schienen, entweder in unter dem Gleis liegende Behadlter
oder von besonderen Geriisten (Hochbahnen) aus. Fiir Sonderfélle, in denen sowohl Entladung nach der
Seite wie zwischen die Schienen in Betracht kommt, bauen wir vereinigte Seiten- und Bodenentleerer.

Den verschiedenen Verwendungszwecken entsprechend fithren wir folgende Konstruktionen aus:

A) Seitenentleerer mit horizontaler Bodenklappe, Fig. 7765.

Der trichterférmige Kasten besitzt eine horizontale Bodenklappe, welche durch

seitliche Daumen an ihren Ldngskanten verriegelt und auflerdem in ihrer Ldngsmittellinie
durch Hebelpaare unterstiitzt wird. Wird die Daumenreihe der einen Seite entriegelt, so
kann durch Einknicken der Stiitzhebel die Klappe gesffnet werden, und zwar unter Drehung
um die als Scharniere dienenden Daumenverschliisse der der Entladeseite gegeniiber-
liegenden Seite. Die Klappe kann also nach beliebiger Seite gesenkt werden, so dald
Entladung nach der einen oder anderen Seite des Gleises erfolgen kann. Die Hebel zum
Offnen und SchlieBen der Daumenwellen und die Kurbel zum Heben und Senken der
Bodenklappe kénnen entweder an der Seite des Wagens, zwecks Bedienung vom Fullboden

aus, oder an der Stirnseite des Kastens, zwecks Bedienung von der Wagenplattform aus, angeordnet werden. Die
Konstruktion ist im einzelnen so durchgebildet, dal} 1 Mann in wenigen Sekunden die Wagen entleeren und wieder
verschlieBen kann. Eine falsche Betdtigung ist bei den vorgesehenen Sperrvorrichtungen absolut ausgeschlossen.




" Fiir kleine Wageninhalte (bis etwa 3 cbm) und Schmalspur findet die Bauart eine Vereinfachung

in der Weise, dal} die Daumenverschliisse und die mittlere Unterstiitzung der Klappe in Wegfall kommen.

Die Klappe ist an ihren Enden in Drehzapfen an Flachlaschen aufgehdngt. Diese sind an Hebeln be-

festigt, welche auf zwei parallel zur Wagenachse liegenden Wellen aufgekeilt sind. Zwecks Offnens der Klappe
wird die auf der Entladeseite liegende Welle um ca. 180° gedreht. Die Klappe senkt sich dann unter Drehung
um die beiden Aufhdngezapfen der gegeniiberliegenden Seite. Das SchlieBen geschieht durch Zuriickstellen des
Hebels in seine urspriingliche Lage. Diese Wagen eignen sich hauptsdchlich fiir

kérniges, spezifisch schweres Material.

2'. B) Seitenentleerer mit seitlich ausschwingenden Klappen, Fig. 9394.
¢

Der untere Teil der schrdgen Seitenwdnde besteht aus Klappen, die in der

Kastenmitte mit einer Ldngskante auf dem First eines festen Sattels zusammenstoQlen,

mit welchem sie in der Ruhelage durch Daumen verriegelt sind. Nach Lésung der

Daumen kénnen die Klappen um ihre Scharniere an der oberen Léngskante aus-
schwingen und fangen sich in der Offnungslage. Zwecks Schliessens werden die Klappen
einzeln zugeworfen und fangen sich hinter besonderen Sperrdaumen, durch die schon erwdhnten Daumen wird
die SchluBllage gesichert.

C) Bodenentleerer mit Klappen, Fig. 9395.

Diese Konstruktion dhnelt der vorstehend geschilderten, da jedoch die Schiitt-
bleche fehlen, findet die Entladung unmittelbar nach unten statt. Jede Klappe ist durch
Lenker mit einer durch die Mitte des Wagens gehenden Welle verbunden, derart, dal}
durch eine halbe Umdrehung die Klappen geoffnet oder geschlossen werden kénnen.
Auch hier, wie bei der Bauart nach Fig. 7765, findet die Drehung der Welle durch
/ Schnecke und Schneckenrad statt. Beim SchlieBen gehen die Lenker iiber die Streck-




lage mit den zugehérigen, auf der Welle sitzenden Hebeln hinweg, so dafl sich eine besondere Ver-
riegelung der Klappen eriibrigt.

D) Bodenentleerer mit Schiebern, Fig. 9396.

In besonderen Fdllen, wo es sich erforderlich macht, nur einen Teil des Wageninhaltes nach unten zu
entladen, oder wihrend der Entladung diese nach Belieben zu unterbrechen, hat sich die Verwendung von
Schiebern als BodenverschluB anstatt von Klappen, als zweckmdBig erwiesen. Diese Anordnung bietet die Bauart
nach Fig. 9396.

Die Bodenschieber kénnen je nach der Ausbildung des Wagengestelles quer

zur Ldngsachse des Wagens oder in gleichem Sinne mit dieser verschoben werden.
Die Schieber sind paarweise derart miteinander durch Gelenkketten verbunden, dal}
sie sich in entgegengesetztem Sinne bewegen und beim Offnen zwischen sich einen
Schlitz bilden, der sich allméhlich bis zur vollen Ausschiittéffnung erweitert. Die Gelenk-
ketten laufen iiber entsprechende Kettenrdder, die unter Einschaltung eines Schnecken-

vorgeleges von Hand gedreht werden. Die Anwendung eines Kraftantriebes, vor allem
Druckluft, gestaltet sich bei dieser Bauart ganz besonders einfach, insofern, als die Kolbenstange unmittelbar durch
ein starres Gestdnge an den Schiebern angreift.

E) Vereinigter Boden- und Seitenentleerer, Fig. 9397.

Diese Bauart stimmt grundsdtzlich mit derjenigen nach Fig. 7765 iiberein, mit
dem Unterschiede, daB eines der Gleitbleche drehbar angeordnet ist und je nach Ein-
: stellung den Strom des ausflieBenden Schiittgutes nach der Seite oder nach unten,
W% : Vm zwischen die Gleise ableitet. Diese Bauart kommt dann hauptsdchlich in Frage, wenn

[ | osgr unter einem Stiirzgeriist sowohl der Lagerraum seitlich, als auch unmittelbar unter dem
Gleise beschickt werden soll.




F) Vereinigter Boden- und Seitenentleerer, Fig. 9398.

Diese Bauart empfiehlt sich dann, wenn hauptséchlich zwischen die Gleise, gelegentlich aber auch nach
den Seiten entladen werden soll. Die erstgenannte Art der Entleerung kann vollsténdig durchgefiihrt werden,
wihrend bei der Entleerung seitwdrts ein Schiittkegel in der Léngsachse des Wagens verbleibt. Die seitliche Ent-

ladung erfolgt durch Klappen in den Lingswéanden, die im Gegensatz zu der Bauart B

um ihre untere Lingskante schwingen und nach erfolgter Offnung zugleich als Schiitt-
bleche dienen. Die Entladung nach unten erfolgt durch dhnlich gebaute Boden-
klappen, die um eine Anzahl an den Lingstrigern befestigte Scharniere nach unten
schwingen und den Wageninhalt ausflieBen lassen. Zwecks leichterer Bedienung sind
diese Bodenklappen durch Gegengewichte ausgeglichen. Die Verriegelung beider Arten

von Klappen erfolgt durch Daumen, die auf entsprechenden Wellen sitzen.

Bei normalspurigen (1435 mm) Wagen, welche auf eigenen Achsen rollend

zum Versand kommen, legen wir in Bezug auf die Hauptabmessungen die technischen
Vereinbarungen des Vereines Deutscher Eisenbahnverwaltungen bei der Konstruktion zu Grunde, wahrend wir fiir
die Werkstattausfiihrung die Vorschriften der preuBischen Staatsbahn beriicksichtigen.




Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle.

Ladegewicht: 20 000 kg,
Leergewicht: 11 570 kg,

Laderaum: 25 cbm,

Radstand: 5 m,

Linge iiber den Buffern: 8,775 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante : 3,2 m, e,
Bremsausriistung: Handspindelbremse, mit 8 Klotzen auf alle 9357
Rédder wirkend,

Untergestell und Laufzeug nach den preuBlischen Normalien.

Dieser Wagen ist als Normaltype fiir Seitenentleerer anzusehen, wird jedoch in Bezug auf die Neigung
der schragen Wandflichen und der Schiittbleche den Eigenschaften
des Fordergutes angepalit. Der Achsdruck des beladenen Wagens
betrdgt 15,8 t und ist daher auf verstdarkten Gleisen, sowie auf Werks-

gleisen zuldssig.

Geliefert an mehrere Bergwerksgesellschaften.




\ ‘ ~ e s

Fig. 8721. Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fiir 1435 mm Spurweite.




Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle.

Ladegewicht: 15000 kg, 5 2900 -
; 1 E )
Leergewicht: 10390 kg, i
Lad b ——2900—— 8 -
aderaum: 19 cbm, T D -
s SEBENN == av!

Radstand: 4,5 m, ‘ |
L‘ ‘ 4500

8200 —— S ~——2180 —

Lidnge iiber den Buffern: 8,2 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,28 m. L

Gebaut nach den Normalien der Preufischen Staatsbahnen in Bezug auf Laufzeug und Untergestell.

Dieser Wagen tritt an Stelle des normalen Seitenentleerers
Fig. 8721 (S.9), wenn der dort genannte Achsdruck unzuldssig ist;
der Achsdruck des vorstehend beschriebenen Wagens betrdgt im

Betriebszustande 12,7 t, ist also auch auf dlteren Bahngleisen
zugelassen.

Geliefert an eine deutsche Bergwerksgesellschaft.
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Fig. 9547. Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fiir 1455 mm Spurweite.
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Drelachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fiir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle.

Ladegewicht: 30000 kg, ————8800—— 2950 ——

. ‘
Leergewicht: 9300 kg, |-
~—1700-— ~—1700-- ‘J 030

Laderaum: 37,5 cbm, [_‘):L__}(DJ 5 _’g «J—a}/%;

Radstand: 2><3,0 m, I i W R ! [Coas |

A0 = e ~—1630-~

3200

o

Ldnge iiber den Buffern: 10,1 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,2 m. 9239,

Der Wagen ist mit Lenkachsen ausgestattet und entspricht in Bezug auf Untergestell und Laufzeug
den Bedingungen der Preuflischen Staatsbahnen, der Achsdruck von ca. 13t gestattet den Verkehr auf den
normal ausgeriisteten Eisenbahnstrecken. Bei der nebenstehend abgebildeten
speziellen Ausfithrung erfolgt die Bedienung der Entladeklappen von der Seite

des Wagens aus.

Geliefert an mehrere deutsche Bergwerksgesellschaften.

12




Arthur Koppel ’

Fig. 7742. Dreiachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fiir 1435 mm Spurweite.




Vierachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Eisenerz.

Ladegewicht: 50 0ooo kg,
Leergewicht: 24 100 kg,

Laderaum: 29 cbm,
Radstand: ganz 9,05 m, im Drehgestell 1,800 m,

Ldnge iiber den Buffern: 12,05 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,325 m, e

Bremsausriistung: Handspindelbremse, mit 8 Klétzen auf 9349.
4 Rdder eines Drehgestelles wirkend.

Der vorstehend genannte Wagen kann in die normalen Giiterziige des Vereines Deutscher Fisen-
bahnverwaltungen eingestellt werden, sofern er nur mit 40 t beladen wird, voll beladen kann der Wagen
auf entsprechend starken Privatgleisen verkehren. Das hohe Leergewicht des Wagens erklart sich aus
den besonders ungiinstigen Verhdltnissen der Beladung, die Blechstirken von 8 und 10 mm erforderten.
Unter gewohnlichen Verhdltnissen ist das Leergewicht wesentlich niedriger und ebenso giinstig wie
bei den iibrigen hier
beschriebenen  Wagen
gleicher Bauart.

Geliefert an ein deutsches

Eisenwerk.
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Fig. 8722. Vierachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fiir 1435 mm Spurweite.
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Zweilachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fiir 1445 mm Spurweite, zur Beforderung von Kohle und Stiickgiitern.

Ladegewicht: 10000 kg, . 2700 i 2150

Leergewicht: 5225 kg, T | / | )
Laderaum: 7 cbm, ; g 800,
1850 —] "3 C
Radstand: 2,9 m, H A &1 |
Linge iiber den Buffern: 5,6 m, L e — 55—~

Groltes Hohenmall tiber Schienenoberkante: 2,5 m, 9352
Bremsausriistung: Handspindelbremse mit 8 Klotzen auf alle Rdder wirkend.

Die Wagen werden an die Motorwagen angekoppelt und entsprechen demzufolge in Bezug auf Lauf-
zeug, zentrale Zug- und StoBvorrichtung den Betriebsmitteln der StraBenbahn. Zur bequemen Entladuny der
gelegentlich geférderten Stiickgiiter dienen die Tiiren im
oberen Teile des Kastens.

Die Wagen koénnen wegen ihrer schnellen Ent-
leerung ohne Stérung des Fahrplanes in den StraBenbahn-
betrieb eingeschaltet werden und erhéhen'die Wirtschaft-
lichkeit der betreffenden Straflenbahnlinie.

Geliefert an eine italienische Strallenbahngesellschaft.
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Fig. 9626. Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fir 1445 mm Spurweite.
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Zweilachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 1445 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle und Schotter.

Ladegewicht: 10000 kg, 30— o mso—

Leergewicht: 5330 kg, 1y

Laderaum: 7 cbm,

KKKKK \
Radstand: 2,9 m, E CD - («§; k3

)]

=

&

2}

\

£ |
P=—2500—
LZ\\——d

8

L s —
——— 5540 — —— 195,

Ldnge tber den Buffern: 5,54 m,
Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 2,5 m,

Bremsausriistung: Handspindelbremse mit 8 Klstzen, auf alle Rader wirkend.

9356.

Die zentrale Zug- und StoBvorrichtung nach den Normalien der Strafenbahnwagen der betreffenden

Verwaltung.

Der Wagen entspricht in seiner allgemeinen Anordnung dem Wagen Fig. 9626 (Seite 17), besitzt jedoch
keine Tiiren, da Stiickgutbeférderung nicht beabsichtigt ist. Diese Type hat sich als besonders geeignet fiir
den Strallenbahnbetrieb erwiesen und wird, wie beschrieben, fiir normalspurige StraBenbahnen allgemein von

uns geliefert.

Geliefert an eine italienische

StraBenbahngesellschaft.
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Fig. 9431. Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fir 1445 mm Spurweite.
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Zweilachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 1067 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle.

Ladegewicht: 9000 kg,

Leergewicht: 4500 kg,
Laderaum: 9,5 cbm,
Radstand: 2,8 m,

Lédnge iiber den Buflern: 5,575 m, AL e ot - »ﬂ;onJ
GrofBtes Hohenmall iiber Schienenoberkante: 2,4 m, AR5

Bremsausriistung: Hardy-Luftsaugebremse, mit je einem Klotz auf alle Ridder wirkend. Handspindel am gleichen
Gestédnge angreifend, ist vorgesehen.

Diese Wagentype entspricht der fiir normalspurige StraBenbahnen iiblichen Bauart nach MalBgabe der
Anderungen, die durch die Schmalspur geboten sind. Der Wagen empfiehlt sich daher auch zum Betrieb auf
Strallenbahnen der iiblichen Schmalspur von 1000 mm,

wobei im allgemeinen die Luftbremse in Wegfall kommt.

Geliefert an ein siidafrikanisches Elektrizitatswerk.

20
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itenentleerer, Bauart A, fiir 1067 mm Spurweite.
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Vierachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 1000 mm Spurweite, zur Beférderung von Erz, Schotter und Stiickgiitern.

deegewicht: 30000 kg, o 2590 - , 3 2190-
Leergewicht: 10000 kg,

Laderaum: 12,5 cbm,

Radstand: Im Drehgestell 1,2 m, ganz 6,2 m,

Lédnge iiber den Buffern: 7,88 m,

Grofltes Hohenmall des Kastens iiber Schienenober- 9355,
kante: 2,52 m,

Bremsausriistung: Handspindelbremse, mit je 1 Klotz auf samtliche Rdder beider Drehgestelle wirkend.

Die Entladung der gelegentlich beférderten Stiickgiiter wird durch die an jeder Seite im Oberteil
des Wagenkastens befindlichen zweifligeligen Tiiren erleichtert. Auch dienen die Tiiren zur Entladung
von Schiittgiitern in der bisher iiblichen Weise an denjenigen Stellen, wo keine Stiirzgeriiste verfiigbar
sind.  lm allgemeinen vermitteln jedoch diese Wagen die Umladung von Schiittgiitern in normal-

spurige Giiterwagen auf einer an der Umschlagstelle errichteten Absturzbriicke. Die zentrale Zug- und
StoBlvorrichtung entspricht

derjenigen der bei der
Bestellerin laufenden Be-
triebsmittel.

Geliefert an eine deutsche

Kleinbahngesellschaft.
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Fig. 9561.  Vierachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fiir 1000 mm Spurweite.
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Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A

fir 785 mm Spurweite, zur Beforderung von Kohle.

Ladegewicht: 8000 kg, : 200 ———

Leergewicht: 4250 kg,

—1700—

S

Laderaum: 7 cbm,

=3
S
=]

u

n
N
®
«
[

F—2320 ——

Radstand: 2,6 m, LTSRN
Lidnge iiber den Buffern: 5,22 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 2,32 m,
Bremsausriistung: Handspindelbremse, mit 8 Kl6tzen, auf sdamtliche Rader wirkend.

Der Wagen besitzt an jeder Léngsseite zweifliigelige Tiiren.

————5890—

Die Wagen dieser Bauart entsprechen den Bediirfnissen der Klein- und Nebenbahnen durch ihre

vielseitige Verwendbarkeit fiir Schiittgut und  Stiickgut, der Achsdruck von
ca. 6 t ist auch fiir verhdltnisméBig schwaches Gleis zuldssig. Durch die seit-
lichen Fligeltiren ist die Maglichkeit gegeben, die Entladung auch an
solchen Stellen zu erleichtern, wo keine Schiittrampen fiir Selbstentlader vor-
handen sind.

Geliefert an die Preuflische Staatsbahn fiir das oberschlesische Schmalspurnetz.
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Fig. 9548. Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart A, fiir 785 mm Spurweite.
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Zweiachsiger Seitenentleerer, vereintachter Bauart

fiir 600 mm Spurweite, zur Beforderung von Kohle.

Ladegewicht: 3000 kg,

Leergewicht: 700 kg, S -
Laderaum: 1,5 cbm, s
Radstand: 800 mm, Ly g e |
Lidnge iiber den Buffern: 2530 mm, ST

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 1510 mm.

Diese Seitenentleerer vereinfachter Bauart werden fiir 600—1000 mm Spurweite und
Inhalt ausgefiihrt, sowohl fiir Bewegung durch Hand, wie auch fiir Lokomotiv-
betrieb. Insbesondere bei starken Beanspruchungen durch die Art des Betriebes
bieten diese Wagen durch ihre Standfestigkeit Vorteile gegeniiber den sonst
bewdhrten Kippwagen gleichen Inhalts.

Geliefert zum Kolilentransport an Bergwerke und Kohlenhdndler, zum Transport von Schotter
und Bruchstein an Steinbriiche u. dgl.

26
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Fig. 9590. Zweiachsiger Seitenentleerer, vereinfachter Bauart, fiir Schmalspurgleise.
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Zweilachsiger Seitenentleerer, vereintachter Bauart,

fiir 600 mm Spurweite, zur Beforderung von Briketts.

Ladegewicht: 2000 kg, 2300 [ 1s00—
Leergewicht: 1260 kg, N l,\ E;wo;j

Laderaum: 2 cbm, TJZ i 3t B‘_{
1

Radstand: 1500 mm, 87) o @{}:‘ﬂlﬁ_&
L 4s00—— [ Leood |
Lédnge iiber den Buffern: 3090 mm, 3090 L5
Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 1550 mm. 2345,

Die Wagen sind fiir Lokomotivbetrieb bestimmt und besitzen hierfiir federnde Zughaken. Die Strecke
weist Kurven mit einem Mindestradius von 10 m auf, demzufolge ist eine besondere Radsatzkonstruktion ge-
wdhlt, ferner ist der Bufferkopf auf einem Ausgleichhebel drehbar befestigt, der seinerseits auf zwei federnden
Stésseln ruht.  Durch diese Anordnung wird bewirkt,
dal8 selbst in den genannten engen Kurven die Buffer
mit der ganzen Fldche gegeneinanderliegen und ein seit-
liches Herausdrangen der Wagen aus dem Gleise ver-
mieden wird.

Geliefert an ein deutsches Glaswerk.
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Fig. 9550. Zweiachsiger Seitenentleerer, vereinfachter Bauart, fiir 600 mm Spurweite.
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Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart B

fiir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle.

Ladegewicht: 15 000 kg,

Leergewicht: 11 860 kg,

Laderaum: 18 cbm,
Radstand: 3,8 m, =

Lénge iiber den Buffern: 9,0 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,0 m,
Grole der 8 Entladesffnungen je 1405 X 788 mm,

Bremsausriistung: Handhebelbremse fiir den Verschiebedienst mit 2 Klétzen auf einen Radsatz wirkend.

Infolge der Anordnung und Héhe .der Schiittbleche entladet der Wagen in Offnungen, die verhdltnis-
mdllig grollen Abstand von den Schienen besitzen, wihrend die Wagen

der Bauart A dicht neben das Gleis entleeren kéonnen.

Geliefert an ein deutsches Elektrizitdatswerk.
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Fig. 9624. Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart B, fiir 1435 mm Spurweite.
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Zweiachsiger Seitenentleerer, Bauart B

fir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Koks.

Ladegewicht: 5000 kg,

Leergewicht: 4950 kg,

Laderaum: 12 cbm, il

Radstand: 16060 mm,

Léinge iiber den Buffern: 6700 mm,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3100 mm,

Grole der 4 Entladesffnungen: je 1550 < 650 mm,

Bremsausriistung: Stralenbahn-Kettenbremse, von beiden Stirnseiten aus

zu bedienen.

Die zentrale federnde Zug- und Stollvorrichtung entspricht der-
jenigen der Betriebsmittel der bestellenden Verwaltung.

Geliefert an ein deutsches Straenbahn-Unternehmen.
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Vierachsiger Seitenentleerer, Bauart B

fiir 785 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle und Erzen.

Ladegewicht: 7000 kg, L
Leergewicht: 4000 kg,

—
Laderaum: 5 cbm,

Radstand: ganz 4240 mm, in den Drehgestellen: 570 mm, D 7‘4%* :
Lidnge iiber den Buffern: 5170 mm, = iqs%bﬂ-- ‘ L’iﬁﬁcﬂ
GroBtes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 1860 mm, =P

Bremsausriistung: Kérting’sche Luftsaugebremse, mit 4 Klétzen auf die Rdder eines Drehgestelles wirkend. Das

gleiche Gestidnge kann, wenn erforderlich, auch durch eine Handspindel betdtigt werden.

Eine Anzahl von Wagen dieser Lieferung besitzt keine Bremsausriistung, die Lénge dieser Wagen betrdgt
4890 mm iiber den Buffern. Das Getriebe der Klappen hat gegeniiber der Bauart B eine weitere Ausgestaltung
zwecks Vereinfachung der Bedienung dahin erfahren, daR durch Betdtigung eines einzigen Handhebels zundchst
die Daumen der Entladeseite gelost und dann die Klappe gedffnet wird, wo sie automatisch festgehalten wird.
Beim SchlieBen wird durch Zuriickdrehen desselben Hand-
hebels die Klappe in ihre SchlieBstellung gebracht und
verriegelt. Es ist also zum Entriegeln und Offnen, Schlielen
und Verriegeln nur ein einziger Hebel zu betdtigen.

Zum Verkehr auf den fiskalischen Schmalspurbahnen
zugelassen; 80 Stiick ausgefiihrt.

Geliefert an ein oberschlesisches Hiittenwerk.
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Fig. 9580. Vierachsiger Seitenentleerer, Bauart B, fiir 785 mm Spurweite.
35 i




Zweiachsiger Bodenentleerer, Bauart C

fir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Sand.

Ladegewicht: 20000 kg, ——3570— 2970

Leergewicht: 8850 kg, iﬁ ; ;

Laderaum: 13,8 cbm, ' ; RO
|

Radstand: 3,85 m, \

¥ 4 I — = Trass
Lénge iiber den Buffern: 6,35 m, Wit - Tasce

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,0 m, 9364
Bremsausriistung: Westinghouse -Luftdruckbremse, mit 8 Klotzen auf alle Rdader wirkend. Mittels Handspindel

kann auf das gleiche Gestdnge eingewirkt werden.

Bei einem Teil der Lieferung ist die Bremseinrichtung durch eine Bremserhiitte iiberdeckt. Das Gewicht
dieser Wagen betrdgt 9150 kg. Ein anderer Teil der Wagen besitzt keine Bremse, ihr Leergewicht ist 7800 kg.

Diese Bauart ist die normale fiir Bodenentleerer, die auf Vollbahnen verkehren sollen. Zug- und Stof3-
vorrichtung sowie Bremse und Laufzeug entsprechen den neuesten Vor-
schriften der Bau- und Betriebsordnung. Der Achsdruck betrdgt ca. 14,5 t,
liegt demnach innerhalb der fiir den Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen
geltenden Grenzen. Besondere Ausfiihrung fiir schlecht entladende Materialien
(wie Erde) von grollem, spezifischem Gewicht. Der Wagen findet insbesondere
Verwendung beim Spiilversatz der Steinkohlenbergwerke, die Abbildungen

auf Seite 62 und 63 zeigen das Beladen und das Entladen dieser Wagen in
einem solchen Betriebe. :

Geliefert an die Séchsische Staatsbahn. -
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Fig. 9385. Zweiachsiger Bodenentleerer, Bauart C, fiir 1435 mm Spurweite.
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Vierachsiger Bodenentleerer, Bauart C
fir 1435 mm Spurweite, zur Beférderung von Braunkohle.
Ladegewicht: 40000 kg,

Leergewicht: 20600 kg,
Laderaum: 60 cbm,

Radstand: ganz 11,8 m, in den Drehgestellen 1,8 m,

Ldnge iiber den Buffern: 14,15 m, [ et i, S 800

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: B3 My T e 20 e e 9376.

Bremsausriistung: Handspindelbremse, mit 4 Klétzen auf die Rdder eines Drehgestelles wirkend.

Die Drehgestelle sind nach der amerikanischen Bauart ausgefiihrt mit 8 Evolutfedern. Die Abstiitzung
des Kastens auf die Drehgestelle geschieht mittels Drehstuhl und seitlicher federnder Gleitstiihle. Bemerkens-
wert ist die gute Raumausniitzung bei diesem Wagen. Bei der ungewéhnlichen Hohe des Kastens ergab sich
die Notwendigkeit, den oberen Teil der Seitenwdnde in Riicksicht auf das Wagenumgrenzungsprofil etwas ein-
zuziehen. Die Seitenwédnde bezw. der Kasten sind als Trdger ausgebildet, sodall sich die Anordnung eines be-
sonderen Traggestelles eriibrigt. Die Neigung der Abrutschflichen, sowie die Gréle der Entladesffnungen kann
bei dieser Bauart innerhalb gewisser Grenzen variieren, entsprechend den Entladeeigenschaften der zu transpor-
tierenden Materialien. Jedes Klappenpaar der Entladesffnungen kann fiir
sich von beliebiger Wagenseite aus betdtigt werden; es ist damit auch
moglich, den Wagen nur teilweise zu entladen.

Geliefert an eine italienische Braunkohlengrube.

Ahnliche zumTransport von Steinkohle bestimmte Wagen nach neben-
stehender Abbildung wurden gleichfalls nach Italien an ein Eisenwerk geliefert.
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Bauart C, fiir 1435 mm Spurweite.

Bodenentleerer,

iger

Vierachs

Fig. 9647.
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Zweiachsiger Bodenentleerer, Bauart C

fir 750 mm Spurweite, zur Beférderung von Sand.

Ladegewicht: 6000 kg,
Leergewicht: 1970 kg,
Laderaum: 3,25 cbm,
Radstand: 2,2 m,

L L 90—
3600

Lédnge iiber den Buffern: 3,6 m,
Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 1,7 m.

Der Wagen ist mit zentraler, federnder Zug- und StoBvorrichtung ausgeriistet. Ein Teil der Wagen
ist mit Handspindelbremse versehen, die mit je 1 Klotz auf alle
Rader wirkt. Die Ldnge dieser Wagen ist 3,8 m, ihr Leergewicht
betrdgt 2210 kg.

Diese Wagen eignen sich ganz besonders zum Transport
von leicht backenden Materialien, die steile Kastenwdnde und grofle

Entlade6ffnungen erfordern.

Empfehlenswert u. a. zum Sandtransport fiir das Spiilversatz-
verfahren der Steinkohlenbergwerke.

Die Beladung der Wagen erfolgt durch Baggerbetrieb und
ist auf S. 66 des Kataloges abgebildet.

Geliefert an ein deutsches Steinkohlenbergwerk.
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Fig. 9585. Zweiachsiger Bodenentleerer, Bauart C, fiir 750 mm Spurweite.




Zwelachsiger Bodenentleerer, Bauart D

fiir 1435 mm Spurweite, zur Beforderung von Braunkohle.

Ladegewicht: 25 ooo kg,

- F—2890——

Leergewicht: 9520 kg,

Laderaum: 30 cbm,
Radstand: 3,95 m,

3140

F1065-)

Lédnge iiber den Buffern: 8,10 m,

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,14 m, ey
Lichtes Mal} der Bodenéffnungen: je 905 >< 840 mm,
Bremsausriistung: Handspindelbremse mit je einem Klotz auf alle Rdder wirkend. Der Wagen ist mit Bremser-

hiitte ausgestattet.

Die schrdgen Rutschflichen sind wegen des stark backenden
Schiittgutes besonders steil ausgebildet. Beide Schieber werden getrennt
bedient, der Wagen kann somit je zur Halfte in verschiedene Fiilltrichter
entladen werden.

Die vorgesehene Tragfdhigkeit kann auf Privatgleisen ausgenutzt
werden, die einen Achsdruck von ca. 17,3 t zulassen; auf den Gleisen
fir den offentlichen Verkehr, die 16 t zulassen, ist das Ladegewicht auf
ca. 22 000 kg beschrdnkt.

Gelielert an eine Papierfabrik.
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Fig. 9625. Zweiachsiger Bodenentleerer, Bauart D, fiir 1435 mm Spurweite.
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Zweilachsiger Bodenentleerer, Bauart D

1435 mm Spurweite, zur Beférderung nasser Braunkohle, mit Antrieb der Schieber durch Druckluft.

} Ladegewicht: 20 000 kg, Lo i S E

Laderaum: 30 cbm,

Radstand: 3,95 m, e @

|
Leergewicht: 9700 kg,

Ldnge des Untergestells: 6,875 m, ke i
GroBtes Hohenmal des Kastens iiber Schienenoberkante: 3,12m, P
Bremsausriistung eines Teiles der Wagen: Westinghouse-Druckluftbremse, mit je 1 Klotz auf alle Rader wirkend.

1 Die Wagen ohne Bremse besitzen ein Leergewicht von 9100 kg.

‘ Die Kolbenstange eines Druckluftzylinders greift mittels eines Lenkers unmittelbar an den Bodenschiebern
an. Die Steuerung des Kolbens erfolgt an jedem Wagen von Hand durch Drehen eines Wechselhahnes,
welcher die der Bremsleitung entnommene Druckluft der Deckel- oder Kurbelseite des Zylinders zufiihrt, je
nachdem der Schieber geoffnet oder geschlossen werden soll.

Die Wagen laufen dauernd zu einem Zuge vereinigt und besitzen
eine federnde zentrale Zug- und StoBvorrichtung. Nur die Endwagen des
Zuges besitzen an je einem Ende die normale Zug- und Stolvorrichtung
der Preuflischen Staatsbahn, um den Zug mit deren Betriebsmitteln kuppeln
zu kénnen. Die Endwagen besitzen gleichfalls Handspindeln, mit denen auf

das Gestdnge der Druckluftbremse eingewirkt werden kann (s. auch S. 58—60).

Geliefert an ein Braunkohlen-Bergwerk.
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Fig. 9622. Zweiachsiger Bodenentleerer, Bauart D, fiir 1435 mm Spurweite.
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Vierachsiger Bodenentleerer, Bauart D

fiir 1435 mm Spurweite, zur Beforderung von Schlacken, Sand und Hochofenschutt nach

Ladegewicht: 40 ooo kg, c 8800

den Halden.

23‘40—]

Leergewicht: 16 850 kg,
Laderaum: 40 cbm,
Radstand: ganz 8,5 m, in den Drehgestellen: 1,8 m,

3600 —

Lédnge iiber den Buffern: 10,8 m,
Grolte Hohe iiber Schienenoberkante: 3,6 m
Lichtes Mal} der Bodenéffnung: 2,0 < 0,8 m.

Die Bodenschieber bewegen sich in der Ldngsrichtung des Wagens.
Der Achsdruck von ca. 14,35 t gestattet die volle Ausnutzung der Tragfahigkeit
des Wagens auch auf den Gleisen, die dem o6ffentlichen Verkehr dienen.
Der Wagen ist mit Riicksicht auf die 6értlichen Verhdltnisse besonders schmal
gebaut. Die Entladung erfolgt in hochliegende Behalter.

Der Wagenkasten ruht auf amerikanischen Drehgestellen nach der
Bauart der Preullischen Staatsbahn, mittels des Drehstuhls und federnder Gleit-
stithle, die bei schlechter Lage von Werksgleisen und dergl. innerhalb gewisser
Grenzen eine windschiefe Einstellung des Wagenkastens auf den Drehgestellen
gestatten, ohne dal} ein Ecken des Kastens zu befiirchten ist.

Geliefert an ein westfdlisches Hochofenwerk.
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Fig. 8723. Vierachsiger Bodenentleerer, Bauart D, fiir 1435 mm Spurweite.

47




Vierachsiger Bodenentleerer, Bauart D

fiir 1000 mm Spurweite, zur Beforderung von Schwefelkies.

Ladegewicht: 30 000 kg,

Leergewicht: 12 000 kg, - e i 5 ;
Laderaum: 20 cbm, I
Radstand: ganz 8,156 m, in den Drehgestellen 1,45 m, 81z s A gﬁ
Lédnge iiber den Buffern: 9,988 m, 1 ' —LV;:L ‘ L e f" -
Groltes Hohenmall iiber Schienenoberkante: 2,11 m, 9988

9373,
Lichtes Mal} der Boden6ffnungen: je 864><812 mm,

Bremsausriistung: Als Betriebsbremse ist eine Vierklotz-Spindelbremse vorgesehen, bedienbar von beliebiger

Wagenseite aus.

Da die Wagen auf groflen Steigungen (bis 1:8) verkehren,
wurden sie aulerdem mit einer 'automatischen Bremsvorrichtung aus-
geriistet, die bei Uberschreitung einer festgesetzten Héchstgeschwin-
digkeit sowohl die Betriebsbremse wie eine besondere Schienen-
bremse in Tatigkeit setzt.

Geliefert an ein nordafrikanisches Bergwerk.
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Fig. 9606. Vierachsiger Bodenentleerer, Bauart D, fiir 1000 mm Spurweite.
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Zweiachsiger Selbstentlader, Bauart E

fir 1435 mm Spurweite, zur Beforderung von Kohle und Koks.

Ladegewicht: 15000 kg,

,~72900f,

Leergewicht: 10350 kg, 6400 ———

Laderaum: 25 cbm, \ 3400 8
— =i o

Radstand: 5,0 m, \ Q%Jﬁgl%wﬁ%

Linge iiber den Buffern: 8,775 m, i ioevte ] Lo WO OO < - 1

Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,2 m. 9374.

Der Wagen entspricht in fast allen Teilen der Bauart A, jedoch sind die Schiittbleche drehbar, um die
Ablenkung des Schiittgutes nach Belieben zwischen die Schienen und aulerhalb des Gleises zu gestatten.
Nebenstehende Figuren zeigen den Wagen sowohl in der Benutzung als Seitenentleerer wie auch vor-

bereitet zur Entleerung zwischen die Schienen.

Geliefert an das Konigliche Eisenbahnzentralamt Berlin, sowie an mehrere Steinkohlenbergwerke.
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Fig. 9407.

zur Seite entladend.

Fig. 9454. Derselbe Selbstentlader mit umklappbaren Seitenblechen
iiber einer zwischen den Schienen befindlichen Fiilloffnung, vor-
bereitet zur Verwendung als Bodenentleerer.
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Zweiachsiger Selbstentlader, Bauart |

fiir 1435 mm Spurweite, zur Beforderung von Kohle.

Ladegewicht: 18000 kg,

oo 6490 — — -——2890——

Leergewicht: 10000 kg, 8T
- ~1500 2
Laderaum: 25 cbm, ! /\ 25001 - Av-r.s [&
LB, i l g

Radstand: 4,2 m,

r

4200 ————
- —— 8500

f

é&E
|

.
1050

Lédnge iiber den Buffern: 8,5 m,

9368.

Grolites Hohenmal iiber Schienenoberkante: 3,1 m,

Bremsausriistung: Handspindelbremse, mit 8 Klotzen auf alle Rdader wirkend,
Lichtes Mal} der beiden seitlichen Klappenéffnungen: je 1500 < 750 mm,
Lichtes Mal} der beiden Bodenéffnungen: je 882 >< 2500 mm.

Ein Teil der Wagen ist ohne Bremse geliefert.
Das Leergewicht dieser Wagen betrdgt 9000 kg;
die Ldnge iiber den Buffern ist 7,8 m.

Geliefert an eine deutsche Bergwerksgesellschaft.
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Bauart F, fiir 1435 mm Spurweite.

Zweiachsiger Selbstentlader,

. 9625.

Fig
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Zweiachsiger Selbstentlader, Bauart FF

fiir 1000 mm Spurweite, zur Beforderung von verschiedenen Schiittgiitern, u. a. Steinen und Abraum.

Ladegewicht: 12 500 kg,
Leergewicht: 6600 kg,

Laderaum: 8 cbm, C 4450 - 2470
' 1200 o { P
Rﬂdstdnd : 351, : I (=174 646 6468/
& J:soo 1] xf
| A
1

Ldnge iiber den Buffern: 6,01 m, | {\} g@\ FT%\’ 1[,;_}“{‘;;
Grolite Hohe iiber Schienenoberkante: 2,22 m, o o J =HE
Grolle der Seitendffnungen je 800 X 1200 mm, 9367.

Grolle der Bodensffnungen je 646 X 1500 mm,

Bremsausriistung: Korting-Luftsaugebremsen, mit 8 Klotzen auf alle Rader wirkend.

Die Bremse kann auch mittels Handspindel betdtigt werden.

Die Wagen besitzen Mittelbuffer und an einem Balancier angreifende Schraubenkupplung, nach den
Vorschriften der bestellenden Verwaltung.

Das Offnen der Boden- und Seitenwandklappen erfolgt von der Wagenplattform (Bremsplattform) aus.
Die Bodenklappen werden gleichzeitig
geoffnet; die Seitenwdnde je fiir sich.

Geliefert an eine deutsche Eisenbahn-
gesellschaft.
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Fig. 9549. Zweiachsiger Selbstentlader, Bauart F, fiir 1000 mm Spurweite.
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Zwelachsiger Selbstentlader, Bauart [

fir 1000 mm Spurweite, zur Beférderung von Kohle und Steinen.

Ladegewicht: 10 000 kg, s S

Leergewicht: 5680 kg, . &7
e 9 T |

Laderaum: 11 cbm, i 4 |8 -

]
\ HORET T
Radstand: 3,0 m, ey e G -

Ldnge iiber den Buffern: 5,8 m, P
Groltes Hohenmal iiber Schienenoberkante: 2,25 m,

Grolle der Seitenoffnungen: je 1000 >< 946 mm,

Grélle der Bodenéffnungen’: je 655 >< 1700 mm,

Bremsausriistung: Kérting-Luftsaugebremse, mit je einem Klotz auf alle

Rdder wirkend.

Der Wagen besitzt  seitliche federnde Buffer und federnde
mittlere Schraubkupplung nebst Notketten.

Mehrere Wagen dieser Lieferung besitzen keine Bremse, sind
jedoch als Leitungswagen mit durchgehender Luftsaugeleitung und Kuppel-

schlduchen ausgeriistet.

Geliefert: 110 Wagen an eine spanische Kleinbahngesellschaft.
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Fig. 9604. Zweiachsiger Selbstentlader, Bauart F, fiir 1000 mm Spurweite.
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Rentabilitdt.

ie in der Einleitung gekennzeichneten wirtschaftlichen Vorteile der Selbstentlader, insbesondere bei Ein-
D schaltung einer mechanischen Kraft, haben sich in ldngerer Betriebsdauer erwiesen. Nachstehende ver-
gleichende Kostenaufstellung fiir die auf S. 44/45 beschriebenen Wagen mit Entladung durch Druckluft zeigt die
Uberlegenheit der Forderung mit Selbstentladern gegeniiber anderen Forderungsarten. Es handelt sich in dem
als Beispiel gewdhlten Falle um die Beférderung von jéhrlich 570 000 t Roh-Braunkohle iiber eine Strecke von
ca. 6,5 km, wobei die Hochststeigung der Eisenbahnstrecke fiir die Lastfahrt 1: 104 betrdgt.

Des Vergleiches halber seien die Beschaffungs- und Betriebskosten einer fiir die gleiche Forderleistung
projektierten Drahtseilbahn einerseits und eines Betriebes mit gewdhnlichen Giiterwagen andererseits wieder-
gegeben. Die Beschaffungskosten fiir die Drahtseilbahn sind den Angaben der projektierenden Firma ent-
nommen (siche Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure, Jahrgang 1909, S. 1129), ebenso wie die laufenden
jahrlichen Betriebskosten, die von den veranschlagenden Firmen zu 60000 Mark ohne Abschreibungen
angegeben wurden.

Fiir den Betrieb mit gewohnlichen Giiterwagen sei angenommen, dal8 ebenso wie bei dem Betrieb mit
Selbstentladern ein Zug 10 Wagen zu je 20t umfasse, von denen vier mit Druckluftbremse ausgeriistet sind.
Damit nur eine Lokomotive sich zur Bewidltigung des Betriebes erforderlich macht, miilten zwei vollstandige
Wagenziige vorhanden séin, von denen der eine auf der Hin- bezw. Riickfahrt begriffen ist, wdhrend der
andere Zug von Hand entladen wird; die mit dem Lastzuge an der Entladestelle eintreffende Lokomotive soll
den Leerzug somit zur Abfahrt bereit vorfinden und die Riickfahrt zur Beladestelle sogleich antreten kénnen.
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Die Kosten eines Giiterwagens von 20t Ladegewicht seien mit 2500 Mark, diejenigen eines solchen

Wagens mit Druckluftbremse mit 3325 Mark in die Rechnung eingesetzt, die Kosten der elektrischen

Lokomotive mit 30 000 Mark.

An Beschaffungskosten der Betriebsmittel erwachsen:

Lakomotivg s @ o ih i aiat e s w e mew s e e 50000 M ek
8 Bremswanen Ly e e R w2 G
12" Wagen ohne' Bremise . .+ . & & ¢ sowm osiw e w3 BODOO 5

zusammen 86 600 Mark

Nahezu der gleiche Preis ergibt sich fiir die Lokomotive mit 10 Selbstentladern, von denen 4 Stiick mit
Druckluftbremse ausgeriistet sind. Wenn auch der Betrieb mit gewohnlichen Giiterwagen mehrere Aufstellgleise
erfordert, so sollen doch die baulichen Kosten mit denen fiir Selbstentladerbetrieb gleichgesetzt werden.

Bei Handentladung sind ungefdhr 40 Mann nétig, um die aus’ 10 Giiterwagen a 20 t bestehenden

Ziige jeweils in einem Zeitraum von einer Stunde zu entleeren. Die Kosten hierfiir betragen erfahrungsgemadl
durchschnittlich 1,25 Mark fiir den Wagen von 15 t, also 8,335 Pfennig pro t.

Die Entladung der Selbstentlader wird von dem Zugbegleiter mitbesorgt; die Entladekosten sind

somit im Gehalt des Zugbegleiters enthalten. Die hierfiir giltigen Werte sind von der Betriebsverwaltung in
der ersten Zeit des Betriebes ermittelt worden, eine lingere Betriebsdauer hat jedoch noch giinstigere Ver-

hdltnisse ergeben, wie das am Schlusse dieses Abschnittes, auf Seite 61, wiedergegebene Zeugnis bestitigt.




Vergleichende Kostenaufstellung.

Giiterwagen Drahtseilbahn

Selbstentlader
M. M. M.

GrinderwerD alld 5 & o oo’ oot e fam s ol ot St e ae s a S S s S R S 20 000 20 000 10 000
Baulicherhilieiltkt 358 nfes bk (S nes W b, L it s (2 S P Gt S f e Il S e 102 258 000 258 000 66 000
Stromzufthrung: fiic' elekirisehe: Bahn o o 0% o mle v 3t @ s les fahms st ol b o b 22 000 22 000 -
Elektrische Lokomotive mit 10 Selbstentladern . .. ....................... 86 000 - —
Desgly mit: 20 ONterwageny o sria s s n e & hs st & w s s mte s 5 s s s — 86 600 ~
Maschineller TEeili hor. . s sl Vi, <l s L el s e L L s R - — 484 000
B eschaffingskasten e fislad e 7o i s fs a8l i et s e S R B S 386 ooo 386 600 560 000
Abschreibungen: ‘

baiilicher Alieilie5ie/amie b el i s e e et e e i i e e ) 12 900 12 900 3 300

Betriebsmittel | B570 o0 pu it s 2 B s phais s s linn i i s e 8wl e 99 taen shmiet 5 12 900 12 990

Stromzufiihrung bezw.. maschineller Teil 1085 « « v s 5 ¢ s v vin o v s o o brs wie o s | 2 200 2 200 48 400
Abschreibiingen insgesamt "5 & o abe vls 56 o in s 5 s 5 o AT R 8 T e e e e e, 28 000 28 090 51 700
Lohn des Zugfiihrers und Begleiters . . . ... .. ... ... ... ........ M. 2630
Schimierung;, Wartung, Ersatzteile *. . 0. o ool v in s o vieiv o s aii s wi e g s » 3200
Stromlcosten i el s il o8 s o N i or ot il g O L0 S Tl o L1700
Ulnferhaltung: /der: Streckes. i s s shm o a5 mie diet s s 5 i 8 mus B o8 s s » 2500 |
Jahrliche laufende Férderungskosten. . . . . ... ... .. ... ... ....... M. 10030 10 030 10 030 60 000
Giesamte FOrderungskOSIOINL e o o /i 05 0l el ot inle v day a1 5t dm T e i o Seon bl iaEusl o 1o o) mb i S e 38030 38 120 111 700
Entladekosten. 570:000: 1 710 8,55 PE Proi . « avivv v i v e tin 075 s 50w b bt ater s i e — 47 500 | et
Betriebskosten pro lahr insgesaint & s s e o wls mos B s s nate w8 wre b ek s 38 030 85 620 111 700
Kosten der Férderung und Entladung pro t in Pf.: . . . ... ... ... ........ R 6,68 15,02 19,6

Die jahrlichen Ersparnisse bei Verwendung von Selbstentladern sind somit:

M. 47 590 gegeniiber Betrieb mit gewshnlichen Giiterwagen

M. 73 670 55 Drahtseilbahnbetrieb.

Auf Grund vorstehender Rentabilitdts-Berechnung entschlossen sich die Anhaltischen Kohlenwerke in Senftenberg zur Einfithrung unserer Selbstentlader.
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SUREERCE

An die
Orenstein & Koppel - Arthur Koppel

Aktiengesellschaft ,

Auf Thr geehrtes Schreiben vom 28. Mts. erwidern

wir ergebenst, dass die von Ihnen gelieferten Selbstentlader zur

Massenbefirderung zwischen unseren Grubg Marie I und III bei

Senftenberg seit August 1908 im ununterbrochencn Betriebe zu

unserer vollsten Zufriedenheit laufen. Die Erwartungen, die wir

allent-

an die Konstruktion der Wagen gekniipft hatten, haben sich

erfillt. Vor allen Dingen ist auch die leichte und s

Bedienung sowie der Be- und Entladung hervor-

’

zuheben.
Nach unseren Feststellungen, welche sich liber das ganze

09 erstrecken, sind die in dem Aufsatze der Ingenieurzeit-

iiber diese Anlage gegebenen , speziell auch

lUber den Materialbedarf aratur-und Unterhaltun

machten Angaben noch heute im v n Umfange

ausgefallen als urspringlich ange-

war, Nach den von uns vor Errichtung der Anl:

ingestellten

unfangreichen Ermittelungen

sie dort

war

h den nunmehr iliber eine

haben wir die

spanng vorliegenden Betriebsresultaten,

zeugung gewonnen, dass die Art der Massenbefdrderung, wie wir

zur L¥sung ge ht haben, die wirt tlich richtigste

Wir empfehlen uns Ihnen

hochachtungsvoll
Anhaltische Kohlenwerke
Haupt-Verwaltung.

oI
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Ansicht der Entladung der auf S. 36/37 abgebildeten

und beschriebenen Bodenentleerer, Bauart

C, fiir Sandtransport.
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Ansicht der Beladestation fiic die auf Seite 36/37 abgebildeten und beschriebenen Bodenentleerer, Bauart C, fiic Sandtransport.
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Entladung von Seitenentleerern in die untenstehenden

64

Giiterwagen in einem spanischen Minenbetriebe.

In Gebrauch sind 110 Selbstentlader gemdl Fig. 9604 (S. 57).
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Entladung der auf S. 54/35 abgebildeten und beschriebenen Seitenentleerer, Bauart B. In Gebrauch sind in dem Hiittenbetrieb 80 Selbstentlader.
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Beladung der auf S. 40/41 abgebildeten und beschriebenen Bodenentleerer, Bauart C,

durch Baggerbetrieb.




Ansicht von Seitenentleerern, Bauart A, im Betriebe einer groflen siidafrikanischen Minengesellschaft fiir die Beférderung von Golderz.




Nachdruck der Abbildungen und des

Textes wird

strafrechtlich verfolgt.

Julius Sittenfeld Hofbucdruder. Berlin W.
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ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KOPPEL A. G.

oo

Fragebogen fiir Selbstentlader

Im Interesse einer sachgemalien Bearbeitung eines Kostenanschlags wird
um méglichst ausfiihrliche Beantwortung nachstehender Fragen ersucht:

1 ”\X}ieviel VWargen sollen beschafff werdel;?
2. a) Welche Tragféhigkeit sollen die Wagen besitzen?
b) Welchen Inhalt?

3. a) Welches Material ist zu beférdern?
b) Gewicht pro cbm geschiittet?
c) Ist das Material trocken, feucht oder klebrig?
d) BeiSteinen und Erzen ist die ungefahre StiickgroBe anzugeben. |

4. Ist bekannt, auf welcher Neigung und auf welcher Unter- I
lage das Material vollstindig abrutscht, und zwar ;

a) lose geschiittet, 3 ‘
b) durch den Transport zusammengebacken?

5. Art der értlichen und Betriebsverhdltnisse: l
a) Spurweite? ‘

\

b) Welchen Raddruck lassen die vorhandenen Gleise zu bezw. 1
wieviel Achsen sollen die Wagen erhalten? Ev. Angabe des |
Schienenprofils und der Schwellenentfernung. [

¢) Handbetrieb? 1
d) Falls Lokomotivbetrieb, Angabe der Lokomotivstdrke.

e) Laufen die Wagen auf Werksgleis bezw. Anschlufligleisen |
oder sollen sie in Giiterziigen o6ffentlicher Bahnen laufen? |

f) Welchen Charakter hat in letzterem Falle die Bahn? (Haupt-,
Neben-, Kleinbahn). Angabe eventl. Vorschriften fiir den
Bau von Spezialgiiterwagen.

g) Wie lang ist die Fahrstrecke?

h) Wie grofB} ist die Férdermenge pro Zug?

i) Welche grofiten Steigungen werden befahren?

k) Welches sind die Radien der engsten Gleiskurven oder
Weichen?

in W, 1) Mittlere und grofte Fahrgeschwindigkeit ?




=

6. a) Welche Buffer- und Zugvorrichtung werden verlangt?
Skizze hierzu erwiinscht!

b) Wie grol} ist der Abstand von Schienenober~
kante bis Buffermitte und Zugstangenmitte?

~

7. Sind die gréflten Abmessungen vorgeschrieben?

a) Radstand (mit Riicksicht auf etwa vorhandene Drehscheiben ‘ !
oder Schiebebiihnen)? ‘ ‘

b) Wagenldnge?

c¢) Wagenhohe (auch mit Riicksicht auf die Art der Beladung)?
d) Kastenbreite?

e) Ist ein bestimmtes Profil einzuhalten?

f) Sind die Wagen in gewissen Teilen (Drehgestelle, Rad-
satze, Achslager) vorhandenen Betriebsmitteln anzupassen?

N

8. Sollen die Wagen Bremsen erhalten (Hebel-, Spindel-s
Luftdruck-, Vacuumbremse, eventl. welches System)?

0. Wie wird das Material in die Wagen geladen? mit Trocken~
baggern, Nallbaggern, Léffelbaggern, Selbstgreifern, von
Hand, aus Fiilltrichtern oder auf welche andere Art?

10.  Welcher Art sind die vorgesehenen Entladestellen (Sturz- :
geriiste, Gruben, Fiilltrichter)? Eine Mallskizze ist sehr | :
4 erwiinscht! ‘ ‘

5L Welcher Bauart der Wagen (A. B. C. D. E. oder F. gemall
der Beschreibung auf S. 4 bis 7 des Kataloges) wird der
Vorzug gegeben und ev. aus welchem Grunde?

12. Besondere Bemerkungen:

Ort und Datum: Genaue Adresse:

«
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